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Bezirksamt

Zu kurze Ampelphase am Mariendorfer Damm/Ecke Kortin -~ gstral3e

Das Bezirksamt hat sich zustandigkeitshalber an die Verkehrslenkung Berlin (VLB) gewandt
und hat am 22.07.2009 folgende Stellungnahme erhalten.

,Die Optimierung der Lichtsignalanlage (LSA) Mariendorfer Damm/Kdortingstral3e erfolgt
vorrangig im Rahmen der Bedingungen, die sich aus der Funktion des Mariendorfer Damms
als Streckenteil der Giberdértlichen Bundesstral3e (B 96) fiir den Personen- und
Wirtschaftverkehr ergeben. AuRerdem verkehren dort mehrere Buslinien. Speziell fir den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) hat das Ziel der Beschleunigung besondere
verkehrspolitische Prioritat.

Bei der LSA-Planung sind bei den Freigabezeiten fur die Fu3gangerinnen und Ful3ganger
neben der Grinzeit die daran anschlieBenden Sicherheitszeiten zum Raumen der
Konfliktflachen zu berticksichtigen. Grundlage fir die Berechnung der Griin- und der
folgenden Schutzzeit gegeniber dem konkurrierenden Fahrzeugstrom sind die Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen (RiLSA). Darin heil3t es, dass fur Fu3géangerinnen und Ful3ganger mit
einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s bis htéchstens 1,5 m/s gerechnet werden soll. Im Land
Berlin wird grundséatzlich der untere Wert, d.h. die langsame Geschwindigkeit von 1,2 m/s
herangezogen. Auf dieser Grundlage sind die verkehrstechnischen Vorgaben fir die LSA
Mariendorfer Damm/Kartingstral3e nunmehr tberprift worden. Das Ergebnis ergibt fir die
Dauer der Griinzeit und des daran anschlieBenden Zeitpuffers ausreichende Werte.

Eine Verlangerung der Grinzeiten fir die FuRgangerinnen und FuRganger wiirde zu einer
Aufdehnung des Ablaufs des gesamten Signalprogramms und damit zu langeren
Wartezeiten fihren. Dadurch wird die Akzeptanz gegenuber der LSA-Regelung negativ
beeinflusst und auRerdem durch Leistungsfahigkeitseinbuf3en die Gefahr von Stauungen im
StralRenverkehr erhoht.

Nach Abwagung der unterschiedlichen Anforderungen an die Auslegung der LSA ergibt sich,

dass die Optimierungspotentiale ausgeschopft sind und dem Anliegen beziiglich einer
Grlnzeitverlangerung fiir den FulBgangerverkehr nicht entsprochen werden kann.*

Berlin, den 25.08.2009

Herr Hapel, Dieter Herr Schworck, Oliver
Bezirksamt
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